REGLEMENT ORRA 2012
1. ONTBINDING

Bij ontbinding van Off Road Racing Arendonk zullen de gelden niet naar de leden      

terug vloeien maar zullen de gelden gedoneerd worden aan een goed doel met name : HACHIKO VZW, Hundelgemsesteenweg 722, 9820 Merelbeke (opleidingscentrum voor hulphonden).

2. ALGEMEEN

· Alleen elektrisch aangedreven buggy’s en trucks op schaal 1/10 tot 1/18 zijn     

     toegelaten op het circuit.

-   Het terrein moet na elke gebruik proper achtergelaten worden.

-   Het transpondersysteem is eigendom van twee clubs (GTM en ORRA).  Er kan  

     gebruik gemaakt worden van persoonlijke transponders (Firma AMB) en er zijn     

     enkele van deze tranponders te huur tegen te prijs van 3€. 

3. VEILIGHEIDSVOORSCHRIFTEN
-   Nooit tegen de rijrichting in rijden.

-   Aan de auto’s mogen geen uitstekende delen zijn.

    Vb. De bevestigingspunten van de vering aan de voor en achter shocktower bij een  

     buggy.

· Er moet altijd gereden worden met een body (tijdens wedstrijden en trainingen)

· Tijdens de wedstrijden dient men stevige gesloten schoenen aan hebben.

· De baaninzetters zijn verplicht om een fluovest te dragen (vest is ter beschikking gesteld door de club).

· Geen onbevoegden op het parcour.
· Badges verplicht binnen omheining.
4. KLASSE OMSCHRIJVING

-   De  rookie klasse rijden, daar rijden 2wd en 4wd samen in één klasse, als er niet                                               
     genoeg rijders aanwezig zijn om twee  aparte reeksen te maken.
-   De 2wd  modified klasse rijdt met enkel aan de achterwielen aangedreven    

    auto’s.

-   De 4wd klasse mag aan alle wielen aangedreven worden.

-   De Truck klasse rijdt met enkel aan de achterwielen aangedreven auto’s.

-   Andere klasse’s off-road (bv: 1/18, …) toegestaan mits genoeg deelnemers.

-   Er kunnen verschillende klasse gezamenlijk rijden, dit wordt beslist door de

     wedstrijdleiding of het Bestuur.

-   Apart klassement voor elke klasse indien er voldoende inschrijvingen zijn (min3).

5.  TECHNISCH REGLEMENT.

5.1  BANDEN

-   Materiaal: rubber

-   Alle bandentypes zijn toegestaan. 

-   Het is niet toegestaan om de banddiameter aan te passen (het zogenaamde 

     knippen van de banden).

-   In de truck klasse zijn geen buggy banden toegestaan.

-   Het is niet toegestaan om reinigende c.q. gripverhogende middelen te gebruiken.

5.2.  MOTOREN

         -   Rookie klasse motoren vrij
          - Modified klasse (alle andere klassen):


- Zowel brushed als brushless motoren.

5.3.  BATTERIJEN

-   Batterijpack met maximaal 6 sub-C cellen van het type NiCd of NiMh, het laden 

     moet volgens de voorschriften van de fabrikant gebeuren.

-   Lipo enkel toegestaan in “hard-casing” (let op het min. gewicht van de auto), het 

     laden moet volgens de voorschriften van de fabrikant gebeuren.

· Lipo batterijen zijn in alle klasse toegelaten.
· Tussen batterij en snelheidsregelaar zijn stekkerverbindingen (beide draden) 

     verplicht. 
5.4 AFMETINGEN

	  
	2x4 
	4x4 
	Truck 

	Schaal 
	1/10 
	1/10 
	1/10 

	Lengte max 
	460 mm 
	460 mm 
	460 mm 

	Breedte max* 
	250 mm 
	250 mm 
	330 mm  

	Hoogte max* 
	200 mm 
	200 mm 
	200 mm 

	Achtervleugel max 
	220 x 80 mm 
	220 x 80 mm 
	220 x 80 mm 

	Min Gewicht 
	1474 gr 
	1588 gr 
	1700 gr 


* Volledig ingeveerd
5.5 ZENDERS

· Zendapparatuur en frequentie moeten wettelijk in orde zijn.

6.   CLUBKAMPIOENSCHAP EN WEDSTRIJDPROCEDURE

6.1. CLUBKAMPIOENSCHAP

-    Het clubkampioenschap bestaat uit 7 wedstrijden,


De wedstrijddata zijn:
18 maart 2012





29 april 2012
                                                 20 mei 2012






17 juni 2012





22 juli 2012





19 augustus 2012





23 september 2012




         BNK
29 juli 2012
-   Voor elk ORRAlid  dat deelneemt aan het clubkampioenschap worden de 2 

     slechtste resultaten geschrapt.

· Enkel clubleden komen in aanmerking voor het clubkampioenschap
6.2. WEDSTRIJDPROCEDURE

-   De wedstrijd moet worden verreden met de ingeschreven wagen.

-   Er wordt gereden volgens het round by round systeem.

-   Er zijn 3 kwalificatieheats en 3 finales (wedstrijdleiding kan dit aanpassen).

-   De duur van alle heats en finales is 6 minuten plus maximaal 50 seconden om de 

     laatste ronde af te maken.

· Kwalificatie en finales worden met max 10 personen gereden (wedstrijdleiding 

     kan dit aanpassen).

· De kwalificatiereeksen zullen opgedeeld worden in gelijke groepen.

· Aan de hand van de resultaten van de 3 kwalificatieheats wordt de finale indeling  
     gemaakt. 
· De rangschikking wordt opgemaakt volgens het Efra “round by round” systeem. 
· Dit houdt in: de hoogst geklasseerde rijder in elke “round” krijgt 0 punten, de 
     tweede 2 punten, de derde 3 punten, enz. 
· Voor elke rijder worden de twee beste resultaten van de drie in aanmerking  
     genomen. 
· Indien slechts 2 ”rounds” kunnen voltooid worden, wordt het beste resultaat van 
     elke rijder in aanmerking genomen. 
· In geval van ex-aequo gaat het voordeel naar de rijder met het hoogste enkele  
     resultaat, bv 0+4 wint van 2+2. 
· Indien er hierna nog een ex-aequo bestaat worden de ronden/tijden van de hoogste 
     resultaten vergeleken.

· Minimum 1 ronde rijden in de schiftingen om in de daguitslag opgenomen te worden.

· De piloten van de laatste reeks zijn “inzetter” voor de eerste reeks, die van de

     eerste reeks voor de tweede, enz.

· Er wordt verwacht van alle piloten en dat ze op tijd aan de start staan voor het

     rijden van hun kwalifiecatiereeks of finale. Er zal dan ook zonder overleg met de

     wedstrijdleiding niet gewacht worden op rijders die te laat aan de start 

     verschijnen. Als men niet op tijd kan zijn, moet dit gemeld worden bij de 

     wedstrijdleiding die eventueel 3 minuten delay kan geven.

· Er zal ook maar één keer per wedstrijd aan dezelfde rijder uitstel gegeven  

     worden.

· Als men niet op zijn post staat als “inzetter”, wordt er een waarschuwing 

     gegeven, daarna volgt een sanctie.

· Tijdens de wedstrijd is het verboden achteruit te rijden (eerst een waarschuwing,  

     tweedemaal een sanctie).

· Na elke gereden wedstrijd wordt de auto op de carstand (bruine tafels aan de

     telling) geplaatst en neemt men onmiddellijk zijn plaats in als “inzetter”. 

     De rijder met het nummer 1 op de auto op plaats 1, rijder auto 2 op plaats 2 enz.

· Het terugzetten van auto’s op de baan gaat voor op het herstellen van een auto.

· Tijdens een reeks of finale moet de piloot op het podium blijven tot het einde van 
     de heat.

· Bij gelijke frequenties in de finale zal de slechtst geplaatste rijder van 

     frequentie veranderen. 

· Wie van de baan gaat, moet op dezelfde plaats terug geplaatst worden en dit

     zo snel mogelijk.

· Herhaaldelijk afsnijden van de bochten heeft een sanctie tot gevolg.

· Bij een valse start tijdens de finale krijgt men één waarschuwing, de tweede maal 
     moet men achteraan starten.

· Er worden 3 finales verreden. Voor het eindresultaat tellen de twee beste

     resultaten van de finalerondes. Een eerste plaats levert 1 punt op, een tweede

     plaats 2 punten enz. Als na schrappen van het slechtste finale resultaat de   

     stand gelijk is dan wint de hoogst geklasseerde rijder van de geschrapte finale. 

     Indien dit nog geen winnaar aanduidt, wint de piloot met het beste resultaat in 

     de kwalificaties.

· Bij betwistingen over de uitslag zal na overleg met de betrokken piloot en de

     wedstrijdleiding een beslissing genomen worden.

6.3. SANCTIES

-   Wanneer men in de reeksen een sanctie oploopt start men in de finales vanop de 

     laatste plaats.

-   Wanneer men in de finales een sanctie oploopt dan wordt men gediskwalificeerd 

     voor de desbetreffende finale.

6.4. AFBREKEN VAN DE WEDSTRIJD

-   Mocht een wedstrijd door omstandigheden niet uitgereden worden dan wordt de 

    uitslag als volgt bepaald:

    Als er twee finales gereden zijn worden beide geteld. Als er geen twee 


    gereden zijn, telt de stand na de drie kwalificaties.

Het bestuur en de club kunnen niet verantwoordelijk gesteld worden voor diefstal en/of gebeurlijke ongevallen op en naast het clubterrein. 

BATTERIJEN
Ondertussen is iedereen wel op de hoogte van het ontploffingsrisico van de 4200 IB-batterijen. 
Als overgangsmaatregel mogen deze nog op eigen risico gebruikt worden in onze club. Eind januari komt er een nieuwe Efra batterylist voor 2008, 
ik raad iedereen aan om geen nieuwe NiMh packs te kopen voor je deze lijst hebt kunnen raadplegen. 

Tussen batterij en snelheidsregelaar is een stekker verplicht. 

De volgende raadgevingen betreffende het laden van NiMh batterijen komen van de BRCA (Britse Federatie). 

* Als de batterij gedurende meer dan 2 tot 3 dagen (geladen) weggelegd was, eerst "equalisen". 
    Als bij 1 of meer cellen in het pack het ledje niet brandt of direct uitgaat, dan de pack eerst laden gedurende een vijftal minuten, daarna "equalisen" 

* Nooit de maximum aangeraden laadstroom overschrijden, dit zou 1 C maximum moeten zijn, 
    waarbij C de laadstroom is gebaseerd op de capaciteit van de cellen, b.v. 4200 mAh = 4,2 A 

* Hou geen rekening met eventuele laadstroominformatie van de "matcher" indien die meer dan 1 C bedraagt. 

* Gebruik een maximum Delta-Peak van 3 mV per cel 

  (6 cel pack = 3 mV x 6 = 0,018 V) 

* Nooit repeaken nadat de pack volledig geladen is. 

* Een temperatuur cut-off gebruiken als bijkomende veiligheid, afgeregeld op 42 graden Celsius maximum 
    met de sensor op de warmste cel (meestal de middelste). Als het een koude dag is, kan je de maximumtemperatuur verminderen tot 35 graden Celsius. 

* Laat de packs na gebruik afkoelen tot omgevingstemperatuur vooraleer terug te laden. Let op, het binnenste van de cellen 
    koelt trager af dan de buitenmantel. Niet in water afkoelen, indien nodig een vochtige doek gebruiken om de pack sneller af te koelen. 

* Packs wegbergen met 30 à 50 procent lading erin. 

* Intellect Battery Co heeft de volgende batchnummers meegedeeld die misschien cellen bevatten die bij racegebruik zouden kunnen ontploffen: 

 ARAET, AZCWT, BNCWT, BNDST, BRAET, BZAWT 

Dit betekent echter niet dat zij garanderen dat andere batches geen slechte cellen bevatten.  

        

LIPOBATTERIJEN     

Lipobatterijen worden zowel voor het BNK als voor de clubwedstrijden toegelaten, maar wel enkel 7,4 Volt (2S) origineel hardcased. 
Belangrijk is dat alle batterijen geladen en gebruikt worden volgens de voorschriften van de fabrikant. 

Hier zijn enkele algemene raadgevingen die we naar best vermogen bijeengesprokkeld hebben, de instructies van de fabrikant hebben echter altijd voorrang. 

  * Laden in lipo-mode = constant current/constant voltage systeem, 1C laadstroom (b.v. 3,6 A voor een 3600, 4,8 A voor een 4800), 
    correct aantal cellen (2 S of 7,4 V nominaal in ons geval), temperatuur tijdens het laden max 40 graden Celsius. 
    Niet in volle zon achter de voorruit van uw auto bijvoorbeeld. Bij lage temperaturen, onder 10 graden presteren lipos slechter, 
    een temperatuur van rond 30 graden geeft betere prestaties, dus op een winterse dag eventueel lichtjes voorverwarmen vóór het rijden. 
    Laden met een balancer wordt door sommige merken geëist, is voor andere niet echt nodig, maar wordt door niemand afgeraden. 
    Een brandwerende lipo-sack waarin je de pack tijdens het laden steekt, is een extra veiligheid. 

* Pas op: als je tijdens het laden een stroomonderbreking hebt en je start de lader opnieuw, kijk dan of hij niet op zijn eventuele NiMh default-setting teruggesprongen is. 

* Indien je een pack na gebruik terug wil laden: bij "life-cycle tests
" van Slowflyer wacht men een 40-tal minuten tot de packtemperatuur terug gelijk is aan de omgevingstemperatuur, of liefst onder 35 graden. 
    Tijdens het laden met 1 C daalt de temperatuur van het pack normaal gezien nog lichtjes, indien de temperatuur zou stijgen 
    is er iets mis en stop je beter. Ook als je de pack ziet "oppuffen" is er iets grondig mis: direct stoppen met laden en de pack op een veilige plek brengen en in het oog houden. 

* Indien er toch een lipo zou ontbranden, nooit blussen met water, altijd "droog" blussen met b.v. zand of een poederblusser of CO blusser. 
* Tijdens het ontladen (= rijden, of eventueel capaciteitsmeting voor techneuten, er zijn geen andere redenen om een gezonde lipo te ontladen) 
nooit de voltage onder de 6 volt (3 volt per cel) laten dalen. Sommige regelaars hebben een lipo-mode die de auto automatisch stopt indien dit dreigt te gebeuren, 
anders  een Novak SmartStop (2S) of dergelijke gebruiken die hetzelfde doet voor regelaars zonder lipo-mode. Hopen dat je zelf wel voelt 
wanneer je moet stoppen is riskant. Probeer de pack zo regelmatig mogelijk terug bij te laden (maar let wel op de temperatuur), 
een kleine DOD (depth of discharge) verhoogt de levensduur van een lipo en er treedt toch geen geheugeneffekt op. 
* Tijdens het ontladen (rijden) mag de temperatuur van de pack ook niet boven de 65 graden stijgen, bij "life-cycle tests" stopt 
men het ontladen indien 65 graden overschreden worden. Dit gebeurt normaal enkel als je continu 20 C of meer verbruikt, en daar zijn straffe mannen voor nodig. 
* Indien je een lipo voor enige tijd weglegt, dan liefst bij kamertemperatuur en 50 procent geladen, zeker niet leeg maar ook niet vol.  
* De ervaringen (gedurende een jaar) in de club tot nu toe van Frank Verstreken, Rudi Gallens en Rudi De Brouwer met Orion/Kokam: no fire, no explosion. 
Onder andere Orion (Kokam) en Trakpower (Enerland) geven duidelijk aan welke lipo-cellen ze gebruiken in hun packs, 
persoonlijk zou ik nooit een lipo kopen van een merk dat dit niet aangeeft, van Saehan Enertech ken ik voorlopig alleen softcased versies 
bij LRP, Robitronic, Robbe. Deze drie, Kokam, Enerland en Saehan kan je beschouwen als de drie "grote" fabrikanten, waarbij 
Kokam zich onderscheid door zijn Lithium/Mangaan chemie t.o.v. Litium/Cobalt bij de andere twee, zie ook dit artikel over lipo ontwikkeling. 
* In de komende maanden komen er ongetwijfeld vele hardcased lipos op de markt, ook in saddlepack layout, waardoor de keuze steeds moeilijker wordt. 
Koop in godsnaam geen "cheap *** crap" want dan wordt het echt gevaarlijk. 
* Tot slot nog enige evidente raadgevingen in verband met lipo: nooit aan extreme hitte blootstellen, nooit kortsluiten, 
nooit diepontladen onder 3 volt per cel of laden boven 4,2 volt per cel, geen gaten in maken of modifiëren, nooit in water dompelen of met water blussen. 
* Clubleden die relevante ervaringen hebben op dit gebied (gebruik van recente hardcased lipos gedurende enige maanden) mogen dit altijd meedelen. 

